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Pouzité zkratky:
Bpv vyskovy systém Balt po vyrovnani
D celkovy nejvetsi rozmér vrtulniku
ECO evidencni Cislo objektu v programu Gramis
FATO plocha kone¢ného pfiblizeni a vzletu
ft stopa
GNSS globdlni druzicovy navigacni systém
HEMS vrtulnikova letecka zachranna sluzba
HFM letova prirucka vrtulniku
HRP vztazny bod heliportu (stanovend zemépisna poloha heliportu)
Km magneticky smér
k; zemeEpisny smer
Lon zemepisna délka
Lat zemepisna Sirka
LZS letecké zachrannd sluzba
m n.m. nadmoftska vyska v systému Bpv
NCB Nemocnice Ceské Budgjovice a.s.
OP ochranné pasmo
SA bezpecnostni plocha
S-JTSK systém jednotné trigonometrické sité katastralni
TLOF prostor dotyku a odpoutani vrtulniku
UCL Utad pro civilni letectvi Ceské republiky
VFR pravidla pro let za viditelnosti
VMC meteorologické podminky pro let za viditelnosti
WDI ukazatel sméru vétru
WGS 84 svétovy geodeticky systém — 1984

Z7ZS

zdravotnicka zachranna sluzba
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. Uvod

1. Udaje o zakazce
Nazev zakazky:
Studie proveditelnosti ztizeni letecké stavby — heliportu Nemocnice Ceské Budgjovice.
Pozadavek zakazky:

Vyhledani moznych sméri piiblizeni a vzletd na projektovany vyvyseny heliport vetné
analyzy ochrannych pasem s ohledem na projektovanou stavbu parkovaciho domu, stavajici
zastavbu a vegetaci S moZnosti letl vrtulnikti LZS v reZimu VFR DEN/NOC. Zaméfeni a
analyza vyskovych piekazek.

Objednatel:

Nemocnice Ceské Budgjovice, a.s.

B.Némcové 585/54

Ceské Budgjovice

IC: 26068877

DIC: CZ699005400
Objednavka: 24220000083

Jméno objednatele: MUDr. Ing. Michal Snorek, Ph.D., ptedseda piedstavenstva
Lokalita:

Projekt heliportu Nemocnice Ceské Budgjovice
Provozovatel heliportu:

Nemocnice Ceské Budgjovice, a.s.
B.Némcové 585/54
370 01 Ceské Budgjovice

Zpracovatel zakazky:

Geodézie-Topos, a.s.
Pulicka 377

518 01 Dobruska
ICO: 25278878
DIC: CZ25278878
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2. Vychozi dokumentace a legislativa

e dodand digitalni data projektu parkovaciho domu a vyvyseného heliportu ve formatu
PDF, mistni soufadné soustavé a ve vy$kovém systému Bpv, stupeit DUR. Zpracovatel
AGP nova spol. s r.o. Tt. 28. fijna 17 370 01 Ceské Budgjovice

e Predpis Ministerstva dopravy L - 14 Heliporty a L - 14 Letists, zpracovatel Utad pro
civilni letectvi.

e Pro tiskové vystupy byly pouzity ,,Mapovy podklad © Cesky tfad zeméméficky a
katastralni“: -Zakladni topograficka mapa 1 :5 000 (ZTM5 ) a Ortofotomapa CR.

e Digitalni data terénu a povrhu ve formatu GeoTiff, Geodézie-Topos a.s., PRIMIS spol.
STr.0.

3. Cil zakazky

Analyza usporadani priblizovacich a vzletovych sméra s ohledem na OP v rezimu
VFR/NOC v souladu s ptedpisem Ministerstva dopravy L-14 Heliporty pro heliport HEMS
(Helicopter Emergency Medical Service) s ohledem na projekt nové budovy a heliportu,
stavajici zastavbu a vegetaci V ur€ené lokalité. Zohlednit prevladajici sméry vétra v dané
lokalité a hlavni smér ptibliZzeni a vzletu jim ptizptsobit. Navrzeni systému OP pro heliport
tak, aby nedochazelo k penetraci OP okolnimi ptekazkami a byl dodrzen pozadavek
vertikalniho odstupu od budov minimalné 10,7 m (35 ft).

Analyza ochrannych pasem
e OP se zédkazem staveb (OP provoznich ploch)
e OP s vyskovym omezenim staveb:
OP vzletové a ptibliZzovaci plochy
OP piechodovych ploch
e OP svételné sestupové soustavy pro vizualni ptibliZzeni

Zamgéteni prekazek ve vybranych prostorech a analyza vySkového uspofddani
projektované budovy vcetné vyvyseného heliportu v soufadném systému S-JTSK.

Analyza a zpracovani vyskovych piekazek v prostoru OP: vytvoieni databaze s popisem
parametrl prekazek a vyhodnoceni prekazek vzhledem k OP.
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Privodni zprava

1. Uvod

Vyvyseny heliport je letecka stavba v souladu s ust. § 36 zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi (dale jen letecky zdkon). K zajiSténi bezpec¢nosti provozu a eliminaci pfekazek musi byt
kolem kazdé letecké stavby zfizena ochranna pasma, ktera zfizuje Ufad pro civilni letectvi
v souladu s ust. § 37 leteckého zakona. V ochrannych pasmech leteckych staveb lze ziizovat
zafizeni a provadét ¢innosti jen se souhlasem UCL. Zakladnim piedpokladem umistdni
vyvyseného heliportu je vyhovéni pozadavklim na bezpiekazkovy prostor pro vlastni heliport
a vymezeni ploch pro ptilet/odlet téz mimo piekazky v okoli heliportu.

2. Zakladni udaje o heliportu

Heliport je projektovan na stieSe nové budovy parkovaciho domu situovaného do prostoru
stavajiciho parkovisté mezi pavilony I a C v zapadni ¢asti arealu nemocnice. Projektovany
heliport bude betonova plocha ur¢ena pro pfistavani vrtulniki LZS v rezimu VFR — DEN/NOC.
Technologické nastavby projektované budovy pievysuji vysku vztazného bodu heliportu,
zejména vstupni portal na heliport s ptilehlym zazemim a spojovaci chodbou.

Provozovatelem heliportu bude Nemocnice Ceské Budgjovice, a.s., B.Némcové 585/54,
370_01 Ceské Budgjovice

Provozni statut heliportu: Statut nevefejného vnitrostatniho heliportu pro leteckou
zachrannou sluzbu (HEMS). Je navrzen v souladu s poZzadavky ptedpisu L-14 Heliporty jako
pracovni vyvySeny heliport pro provoz podle pravidel lett VFR DEN/NOC.

Cilovy stav FeSeni: Analyza uspotadani ptiblizovacich a vzletovych sméra s ohledem na OP a
provoz v rezimu VFR DEN/NOC v souladu s pfedpisem Ministerstva dopravy L-14 Heliporty
pro heliport HEMS (Helicopter Emergency Medical Service)

Rozméry a povrch: Podle podkladi poskytnutych objednatelem byla studie provedena pro
mozny provoz vrtulnikl do velikosti odpovidajici vrtulniktim, jako je AIRBUS H135 T2, kde
hodnota D = 12,26 m. Zaokrouhleno na 13m.

FATO: Minimalni rozméry FATO musi byt:

a) kde je ur€ena k pouziti vrtulniky provozovanymi v 1. tfidé vykonnosti:

1) délka preruseného vzletu (RTOD) pro pozadovany postup vzletu predepsany v letové
ptirucce vrtulniku (HFM) pro vrtulniky, pro které je FATO ur€ena, nebo 1,5 navrhového D,
podle toho, co je vétsi; a

2) sitka pozadovaného postupu piedepsaného v HFM pro vrtulniky, pro které je FATO

3
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urcena, nebo 1,5 ndvrhového D, podle toho, co je vétsi. Pro vrtulnik AIRBUS H135 T2,
kde D = 12,26 m, je FATO navrzena jako kruh o priaméru 19,5m.

TLOF heliportu je navrzen totozny s FATO. Je tak splnén pozadavek, ze TLOF musi
mit rozméry, do kterych se da vepsat kruZnice o priméru min. 10 m, pokud UCL nestanovi
jinak.

Navrzeny stav mimo jiné umozni provoz vrtulnikiim podle podkladi objednatele,
kterymi jsou:

Airbus H135 T2
AGUSTA A109K2 = nejvétsi z provozovanych vrtulnika

Bezpecnostni plocha (SA) — FATO musi byt obklopena bezpe¢nostni plochou, ktera se musi
rozprostirat smérem ven od okraje FATO do vzdalenosti nejméné 3 m nebo 0,25 navrhového
D, podle toho, co je vétsi.

Bezpe¢nostni plocha heliportu NCB je navrzena kruhova o praméru 26 m.

Na bezpecnostni plose nesmi byt umistény zadné pevné objekty, vyjma kiehkych objekti, které
Z hlediska sv¢é funkce musi byt na ploSe umistény. Po dobu provozu vrtulnikl se na ploSe nesmi
nachdzet Zadné mobilni objekty.

Objekty, jejichz funkce vyzaduje, aby byly umistény na bezpe¢nostni plose, nesmi byt vyssi
nez 25 cm, jestlize jsou umistény na okraji FATO, ani nesmi naruSovat rovinu zacinajici ve
vysce 25 cm nad okrajem FATO a stoupajici vzhtiru a vné od okraje FATO se sklonem 5 %.

Vztainy bod heliportu (HRP) je umistén ve stfedu plochy kone¢ného pfiblizeni a vzletu
(FATO):

Souradnice JTSK [m]: Y= 756746,65; X=1167525,06

Souradnice WGS-84: 48° 57" 40,46" N; 14° 27' 52,15" E

vyska Z [m Bpv] =400,30 m n.m.

Nadmofrska vyS$ka heliportu: 400,30 m n.m. (1 313,32 ft) (vyska vztazného bodu).

Provozni plochy heliportu: pfedpoklada se provoz vrtulnikii o maximalni vzletové hmotnosti
4 000 kg.

Poznamka: heliport budou pouzivat dle informace poskytnuté objednatelem nejcastéji tito
provozovatelé LZS (uvedeny nejvice pouZivané stroje):

Leteckd sluzba Policie CR (AIRBUS-H135 T2)

DSA (AIRBUS-H135 T2)

ATE (AIRBUS-H135 T2, AGUSTA A109K2) = nejveétsi z provozovanych vrtulnikii

Sméry pro pribliZeni a vzlety:
Studie posuzuje moZznosti umisténi a provozovani heliportu pro smeéry vzletl a pfibliZzeni pro
noc¢ni provoz. Po analyze okolnich ptekazek (budov, vegetace) byly navrzeny sméry:
Kurz zemépisny (Kz):
Den/Noc — Piiblizeni: 122°, 346° Vzlety: 302°, 166°

Kurz magneticky (km, k 19.03.2024 je magneticka deklinace cca 4° 54' = 4,9°)
Den/Noc — Priblizeni: 117°, 341°  Vzlety: 297°, 161°
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Prevzaty stfed heliportu - projekt parkovaciho domu = vztazny bod heliportu:
Souradnice JTSK [m]: Y= 756746,65; X=1167525,06
Soufadnice WGS-84: 48° 57'40,46" N; 14° 27' 52,15" E
vyska Z [m Bpv] =400,30 m n.m.

3. Ochranna pasma

Pro letecké stavby (letisté, heliporty) je dle ust. §37 zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi,
ve znéni pozdéjSich zmén, nutné ziidit ochrannad pasma. Ochranné pasma zajist'uji bezpecnost
leteckého provozu a spolehlivou funkci leteckych staveb. Dokumentace ochrannych pasem
leteckych staveb tvoii podklad pro umistovani staveb a pro ochranu dilezitych zajmi v izemi.
Ochranné pasma leteckych staveb ziizuje UCL CR opatienim obecné povahy podle spravniho
fadu, po projedndni s Gifadem tzemniho planovani, na zaklad¢é §37 zakona ¢. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi, ve znéni pozdéjSich zmén.

Ochranné pasma zanikaji spolu se zanikem letecké stavby, ke které jsou vztaZena.

Vyjimky z ochrannych pasem miize v odtivodnénych ptipadech a s pfihlédnutim ke stanovisku
provozovatele letecké stavby udélit UCL CR v rozhodnuti vydaném podle §40 zak. &. 49/1997
Sb., o civilnim letectvi.

Ochrannd pasma musi odpovidat schvdlenému provoznimu statutu heliportu a jeho vybaveni.
OP heliportu NCB zahrnuji dle predpisu L—14 Letisté tato ochranna pasma:

e OP se zdkazem staveb:
o OP provoznich ploch
e OP s vyskovym omezenim staveb
o OP vzletového a ptiblizovaciho prostoru
o OP ptechodovych ploch
e OP svételné sestupové soustavy pro vizualni ptiblizeni

3.1 OP se zakazem staveb

Ochranné pasma se zdkazem staveb vymezuji prostor OP provoznich ploch.

V ochranném pasmu se zakazem staveb je zakdzano realizovat trvalé neletecké stavby (vyjimku
miiZze v mimotadném piipadé povolit UCL CR na zakladé komplexniho posouzeni).

OP je specifikovano obalovou kiivkou, ktera obklopuje bezpecnostni plochu (SA) = kruh o
pruméru 26 m a je v souladu s Hlavou 11 pfedpisu Ministerstva dopravy L-14 Letisté navrzeno
V maximalnim rozsahu s ohledem na bezpec¢nost provozu v blizkosti vyskovych staveb.
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3.2 OP s vySkovym omezenim staveb

V prostoru ochrannych pasem s vySkovym omezenim staveb, konkrétné v ochrannych pasmech
ptiblizovacich prostori a v ochrannych pasmech ptechodovych ploch, nesmi nové stavby
(objekty) presahovat dale definovana ochrannd pasma s vyjimkou, ze jSOU stinény stavajici
stavbou (objektem) resp. terénem, ktery ochranna pasma iz narusuje.

V OP s vyskovym omezenim neni dovoleno zfizovat takové stavby nebo zafizeni nebo
vysazovat porosty a umist'ovat predméty, které by presahovaly vysku uréenou piekazkovymi
rovinami jednotlivych ochrannych pasem.

OP svyskovym omezenim mohou byt naruSena stavbami (objekty), avSak pouze za
predpokladu, e UCL na zakladé letecko-provozniho posouzeni shleda, Ze piekazka neohrozi
bezpecnost letového provozu. Takova piekazka musi byt oznacena prekazkovym znacenim dle
pozadavku Hlavy 6 predpisu Ministerstva dopravy L—14 Letiste.

Vykresova dokumentace navrzenych OP je v ptfilohach B1-B3
Vyskové piekazky v OP s vySkovym omezenim staveb jsou vyznaceny v piilohach B4.

Fotodokumentace bodu vyskovych piekazek je v piiloze A2.

3.2.1 OP vzletového a priblizovaciho prostoru

OP vzletového prostoru je plocha stoupajici za koncem ochranného pasma provozni plochy
vymezena takto:

- vnitini okraj je vodorovny, kolmy k ose vzletu a je touto osou plleny. Je umistény na konci
ochranného pasma provozni plochy a ma Sitku odpovidajici Sifce (priméru) SA, tj. 26 m.

- oba boc¢ni okraje zac¢inajici na koncich vnitiniho okraje se soumérné rozeviraji pod thlem 15%
od osy vzletu do vzdalenosti 200 m pro denni provoz a do vzdalenosti 600 m pro no¢ni provoz.

- vn&jsi okraj je vodorovny s vnitinim okrajem a kolmy k ose vzletu

Vyska vnitiniho okraje vzletové plochy je totozné s vyskou sttedu FATO tj. 400,30 m n.m.
Sklon vzletové plochy méteny ve svislé roviné prochézejici trajektorii vzletu je 1:4, resp. 25%
pro denni provoz a 1:8, resp. 12,5% pro nocni provoz.

OP priblizovaciho prostoru je plocha stoupajici za koncem ochranného pasma provozni
plochy vymezena takto:

- vnitini okraj je vodorovny, kolmy k ose pfibliZzeni a je touto osou pileny. Je umistény na
zacatku ochranného pasma provozni plochy a ma $itku odpovidajici Sifce (priméru) SA, tj. 26
m.

- oba bo¢ni okraje zacinajici na koncich vnitfniho okraje se soumérné rozeviraji pod tthlem 15
% od osy pfiblizeni do vzdalenosti 200 m pro denni provoz a do vzdalenosti 600 m pro nocni
provoz.
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- vnéj$i okraj je vodorovny s vnitinim okrajem a kolmy k ose pfiblizeni.
Vyska vnitiniho okraje vzletové plochy je totozna s vyskou stfedu FATO tj. 400,30 m n.m.

Sklon ptiblizovaci plochy méfeny ve svislé roviné prochazejici trajektorii vzletu je 1:4, resp.
25% pro denni provoz a 1:8, resp. 12,5% pro no¢ni provoz.

3.2.2 OP prechodovych ploch

Ochranné pasmo ptechodové plochy je plocha stoupajici od okraji ochranného pasma provozni
plochy heliportu a od okraji ochrannych pasem pfiblizovacich a vzletovych prostorti az do
predepsané vysky 50 m se sklonem 100 % (VFR den) nebo se sklonem 50 % (VFR noc);

OP musi byt zfizena po okrajich ochranného padsma provozni plochy, ptiblizovaciho prostoru a
vzletového prostoru.

OP ptechodové plochy je zfizeno takto:
- niz§i okraje jsou totozné se sttedem FATO

- horni okraj je vymezen podél ochranného pasma provozni plochy vodorovnou vzdalenosti 50
m od okraje ochranného pasma provozni plochy a napojen na piilehlé konce vnéjsiho okraje
ptiblizovaci plochy a vné&jSiho okraje vzletové plochy.

Sklon ptechodové plochy méfeny ve svislé rovin€ kolmé k trajektorii vzletu, resp. pfiblizeni je
1:1 (100%) pro denni provoz a 1:2 (50%) pro nocni provoz.

OP s vyskovym omezenim jsou vztaZzena k vySce 400,30 m n.m.

3.2.3 OP svételné sestupové soustavy pro vizualni pribliZzeni

Stanovuje se jako plocha, jejiz charakteristiky, tj. pocCatek, rozevieni, délka a sklon musi
odpovidat specifikacim uvedenym v ptredpisu L — 14.

- vnitini okraj je vodorovny, kolmy k ose vzletu a je touto osou plleny. Je umistény na konci
ochranného pasma provozni plochy a ma Sitku odpovidajici Sifce (priméru) SA, tj. 26 m.

- oba bo¢ni okraje zacinajici na koncich vnitiniho okraje se soumérné rozeviraji pod thlem 10%
od osy vzletu do vzdalenosti 2500 m.

- vng&jsi okraj je vodorovny s vnitinim okrajem a kolmy k ose vzletu

Vyska vnitiniho okraje plochy je totozna s vyskou stiedu FATO tj. 400,30 m n.m.

Sklon plochy méfeny ve svislé rovin€ prochazejici trajektorii vzletu je odvozen z thlu sestupu
9,3° a ma hodnotu 14,10%.
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4. Geodetické zaméreni

Dne 05.03.2024 byly zaméfeny potencionalni objekty, jejichz vyska mohla zasahnout do
navrhovanych ochrannych péasem heliportu NCB. Objekty byly urceny na zékladé analyzy
vyskového modelu s terénem a OP a mistnim Setfenim.

Objekty v terénu, které by mohly tvorfit mozné piekazky jsou zaméieny — stromy, budovy,
antény atd. Objekty vyplyvajici z projektu nové budovy nemocnice byly pfevzaty z dodané
dokumentace objednatele a posuzovany jako by existovaly v terénu.

Vzhledem k pouzité metodé zaméfeni nebyla urCovana relativni vyska méfenych objektu, ale
pouze nejvyssi nadmoiska vyska objektu, kterd je rozhodujici pro posouzeni pruniku objektu
do OP heliportu.

Hodnota nadmoiské vysky sttedu FATO, resp. TLOF = stied heliportu byla ptevzata z projektu
heliportu 400,295 m n.m. Tato hodnota je vychozi pro vyhodnoceni OP viz vyse.

Seznam zaméfenych bodu a objektli na izemi OP je v piiloze C1 vcetné bodl a objektt, které
se nachézeji v blizkosti heliportu a do OP nezasahuji. Body ptevzaté z projektové dokumentace
nové budovy nemocnice jsou uvozeny pied ¢islem bodu pismene ,,P*“. Tyto body byly urceny
odectem z projektové dokumentace a byly pfipojeny na sit’ JTSK a vyskovy systém Bpv.
Vzhledem k ptfedanym podkladiim ve formatu PDF nelze zarucit polohovou ptesnost vyssi, nez
1m. Vyska technického zazemi heliportu byly zvysena oproti projektové dokumentaci o 0,5m
z diivodu chybéjiciho udaje o vysce atiky.

Ve vykresové dokumentaci jsou uvedeny prekéazky, které svou vyskou zasahuji do OP (Cervené
znaceni) a také dal$i pfedem vytipované piekazky, které po vyhodnoceni do OP nezasahuji
(zelené znaceni). Objekty penetrujici bezpecnostni rovinu rovnobéZznou s OP vzletové a
pfiblizovaci plochy jsou oznaceny oranzovou barvou. Bezpecnostni plocha leZi 35ft pod OP
vzletové a ptiblizovaci plochy.

Fotodokumentace vyskovych prekazek v OP z mistniho Setfeni je v priloze A2.

4.1 Zpracovani zaméreni a pouzita technika

Soutadnice zemépisnych Sitek a délek jsou urceny v systému WGS-84 s presnosti na setiny
vtefiny. Absolutni a relativni vysky jsou ureny u zamétenych objektl s presnosti odpovidajici
geodetickym metodam (u nejednoznacné identifikovatelnych objekti, kde nelze presné stanovit
nejvyssi misto - skupina stromd, je to 1-2 m).

Soufadnice bodi méteni v S-JTSK jsou uvedeny v Tabulce vyskovych bodu a objektl (ptiloha
Cl).

Dne 05.03.2024 prob¢hlo v lokalité geodetické méfeni objektti v prostoru OP (stromy, budovy).
Dale byly pro analyzu vyuzity 3D modely povrchu oblasti ve formatu GeoTiff s rozliSenim
0,4m x 0,4m, ktery neptekracuje povolené odchylky ve 3. tfid¢ piesnosti.
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Pouzité predpisy a smérnice

1. Vyhlaska ¢. 357/2013 Sb., v platném znéni.

2. CSN 01 3410 Mapy velkych méfitek. Zakladni ustanoveni.
3. CSN 01 3410 Mapy velkych méfitek. Kresleni a znacky.
4. CSN 73 0415 Geodetické body.

5. Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi (§37)

Pripojeni na stavajici body polohového pole

Pro pfipojeni méfeni na soufadnicovy systém JTSK bylo vyuzito v maximalni mife méieni
GNSS v systému CZEPOS. Pro podrobna méteni byla ziizena na vhodnych mistech ptechodna
stanoviska tak, aby méfeni probihalo co mozna nejplynuleji a s maximalni piesnosti. Tato
stanoviska nebyla stabilizovéna.

Pripojeni na stavajici body vySkového pole

Zameéteni vyskopisu bylo provedeno ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Vyskové méteni
bylo pfipojeno na stejné body jako polohové méfeni, tj. na vysky uréené transformaci na
identické body v ramci systému CZEPOS.

Podrobna méreni

Soufadnice a vysky podrobnych bodi byly uréeny piesnou tachymetrii. Zaméteni je provedeno
poléarni metodou totélni stanici TRIMBLE S6 a metodou GNSS aparaturou TRIMBLE R&. Pro
prostorové zaméieni situace byl pouzit skener Leica RTC 360. Presnost zameétenych
podrobnych bodl nepiekracuje povolené odchylky ve 3. tfid¢ piesnosti.

Vyuziti stavajicich podkladu

Jako stavajici podklady byly vyuzity geodetické tdaje k bodiim zékladniho a ucelového
bodového pole, body sit¢ CZEPOS. Dale byla vyuzita data projektové dokumentace poskytnuté
objednatelem.

Vypocetni prace

Zaméfena data byla zpracovana a vypoctena v soufadnicovém systému JTSK a vySkovém
systému Bpv programovym systémem Groma. Vysledné seznamy soutadnic a vySek bodl
jednotlivych objekti jsou uvedeny V pfiloze C1l. Seznam soufadnic a vySek piekdzek v
soufadnicovém systému JTSK byl nasledné transformovan do systému WGS-84 epochy 1999.4

Konstruké¢ni prace

Zpracovani bylo provedeno v soufadnicovém systému JTSK a vyskovém systému Bpv. Body
byly dale zpracovany vzhledem k vykonstruovanym OP v systému GRAMIS s modulem
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Letectvo. Vyslednd data byla exportovana do syst¢tmu MICROSTATION V8i firmy
BENTLEY.

Piilohy: Jsou specifikovany v obsahu dokumentace.
Zakazka je vyhotovena podle platnych smérnic. Kritéria piesnosti byla dodrzena.

Nalezitostmi a presnosti odpovida pravnim piedpistm.

Ovéril: Ing. Martin Krejcik
Datum: 28.03.2024
Cislo ovéfeni: 030-3-2024

. Digitalné podepsal
Ing' Martln Ing. Martin Krejeik

.51 Datum: 2024.03.28
KreJCI k 15:06:22 +01'00'

Podklady

e dodana digitalni data projektu budovy a vyvyseného heliportu ve formatu DWG
e Piedpis Ministerstva dopravy L - 14 Heliporty
e Mapovy podklad © Cesky tfad zeméméficky a katastralni

- digitalni rastrova mapa SM 1 : 5 000

- digitalni Ortofotomapa 1 : 5 000

Piilohy:

A2 — Fotodokumentace piekazek

B1 — NavrZena OP pro analyzu ptekéazek

B2 — OP provoz VFR noc A-PAPI

B3 — Sméry odlett a priletl

B4 — Vyhodnoceni piekazek vici navrzenym OP

C1 - Tabulka vyskovych bodu a objekti
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5. Zavér

Pro bezpecny provoz heliportu je zadouci, aby prostor vymezeny piekazkovymi plochami
zustal trvale bez piekazek po celou dobu provozu heliportu. Je nutné pribézné udrzovat vysku
vegetace v tésném okoli heliportu tak, aby objekty svou vyskou nenarusovaly ochranné
piekazkové plochy heliportu. V dob¢ provozu heliportu nesmi tyto plochy naruSovat mobilni
vyskové objekty (napi. jefaby nebo ostatni vySkova mechanizace).

5.1 Vyhodnoceni prekazek vzhledem k navrZenym OP heliportu NCB

Vyhodnoceni ochrannych pasem je provedeno graficky ve vykresové ¢asti B1-B4 a textove
v tabulce C1. Z tabulky vyplyva, ktery ze zaméfenych objektt je skute¢nou pirekazkou, jeji
charakter, soutadnice WGS 84, absolutni (nadmotskd) vyska, relativni vyska, ptesah ptes
ochrannou plochu a jeji popis.

Prekéazky, které penetruji ochranna pasma, jsou zvyraznény cervené, prekazky nepenetrujici
jsou znaceny zelené. Objekty penetrujici bezpe€nostni plochu jsou oznac¢eny oranZovou barvou.

Zemépisné sméry ochrannych ptekazkovych ploch pro den a noc byly navrzeny tak, aby
priblizovaci/vzletova ochrannd plocha vedla co nejvice mimo stavajici zastavbu a vegetaci.
Zaroven je dodrZen pozadavek vertikalniho odstupu OP od objektd minimaln¢ 10,7 m (35 ft).

Kurz zemépisny (kz):

Den/Noc — Priblizeni: 122°,346°  Vzlety: 302°, 166°

Kurz magneticky (km, k 19.03.2024 je magnetické deklinace cca 4° 54' = 4,9°)
Den/Noc — Priblizeni: 117°,341°  Vzlety: 297°, 161°

Analyzou ochrannych pasem navrzenych pro vzlety a pfiblizeni na projektovany
heliport je zjisténo, ze piekdzkou penetrujici OP jsou stavajici stromy ¢&.5, €.6, €.7. které
penetruji OP prechodové plochy a to nejvyssi vyskou 6,96 m u piekazky €.7. V okoli uvedenych
piekazek jsou identifikovany dal$i niz$i stromy, které piekazku netvofi, ale svou vyskou a
postupnym vzrastem se b&hem nckolika let stanou piekazkami. Z uvedené¢ho divodu
doporucujeme smytit vSechny stromy zahrnuté do Oblasti 1 a Oblasti 2.

Bezpecnostni plocha OP vzletové a prfiblizovaci roviny je penetrovana stromy ¢.16 a
¢.17. V této Oblasti 3 se nachazeji dalsi stromy, které doporucujeme smytit obdobné jako
stromy v Oblasti 1 a 2.

Kontrolou bodu prevzatych z projektové dokumentace zadavatele nebyla zjisténa
penetrace OP. Vzhledem Kk pfemisténi stiedu heliportu vuci pivodnimu projektu je nutné
technologické objekty heliportu situovat do prostoru pod OP ptfechodové plochy a stejné tak
pfistupové koridory na heliport.

Umisténi WDI a majaku heliportu doporuc¢ujeme na vyvyseny objekt tak, aby byl
viditelny z obou sméri pfiblizeni. Vzhledem k umisténi heliportu u vyskovych budov by
bylo vhodné instalovat dva ukazatele vétru WDI. Jeden na budovu pavilonu C spolu
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s majakem a druhy na budovu pradelny. Uvedeny navrh doporucujeme konzultovat
s provozovatelem LZS.

Vzhledem ke zvySeni bezpecnosti provozu heliportu doporucujeme piekazkova

navéstidla umistit na nejvyssi body stavajicich nejvyssich budov nemocnice, minimalné na
body ¢.11, ¢.13, ¢14, €.15
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